
www.bizlawyer.ro
Un proiect al Bullet Media & 648 Group
2020-03-04 19:55:26

România vrea sa atace la Curtea de Justitie a UE Pachetul Mobilitate 1;

implementarea sa ar fi un dezastru pentru transportul românesc de marfa 

România ia în calcul foarte serios atacarea Pachetului Mobilitate 1 la  Curtea de Justitie a Uniunii

Europene, daca va trece în forma actuala,  întrucât implementarea lui ar însemna un dezastru pentru

transportul de  marfa românesc, a declarat, miercuri, ministrul propus pentru  portofoliul Transporturilor,

Infrastructurii si Comunicatiilor, Lucian  Bode, dupa audierile din comisiile reunite de specialitate din 

Parlament.

"Eu am fost pe 18 (februarie - n. r.) la Bruxelles. Suntem noua state  care am votat împotriva si în Consiliu.

Urmeaza votul în comisie, în  Parlament. Noi vom depune amendamente pentru toate chestiunile cu care  nu

suntem de acord, dar cea mai grava, cea mai grava reglementare, daca  va fi implementata, este cea legata de

întoarcerea camioanelor o data la  opt saptamâni. Daca la opt saptamâni camioanele trebuie sa se întoarca  acasa, în

statul membru, practic vorbim despre falimentarea acestei  industrii, o industrie care produce si aduce venituri la

buget de  aproximativ 5,9 miliarde de euro. Nu ne imaginam ca acest lucru se poate  întâmpla", a spus Bode.

El a dat asigurari ca partea româna va apela la toate pârghiile politice  din Parlamentul European si va fi depus

amendament la acest pachet  legislativ.

"Vom uza de toate pârghiile politice din Parlamentul European, vom  depune amendament sa vedem daca trece.

Suntem noua tari, suntem înca în  minoritate. Daca trece un amendament, trebuie sa reluam dialogul. Daca  nu

trece, am spus dupa deplasarea din 18, ca luam în calcul foarte  serios sa atacam la Curtea de Justitie a Uniunii

Europene acest demers.  Ar fi un dezastru pentru transportul de marfa din România daca acest  demers s-ar duce la

bun sfârsit si ar trebui sa fie implementat în 18  luni de la adoptare. Dincolo de celelalte reglementari care tin de 

Pachetul Roma 1, cu pachetul de salarizare a soferilor, de conditiile de  odihna, de cabotaj, de tahografe pentru

camioane mai mici de 7,5 tone,  Mobilitate 1 este un pachet la care ne uitam cu maxima atentie si speram  sa

reusim sa modificam cel putin reglementarea legata de întoarcerea  camioanelor", a explicat Lucian Bode.

Masurile protectioniste propuse în Pachetul Mobilitate 1 duc la  excluderea firmelor de transport românesti din

piata europeana de  resort, ceea ce va genera o crestere cu 50% a deficitului de cont curent  al României, a atras

atentia, pe 28 februarie, într-un comunicat de  presa, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din România 

(UNTRR), care a solicitat autoritatilor contestarea cât mai urgenta a  acordului privind acest pachet normativ la

Curtea Europeana de Justitie.

Transportatorii mentioneaza ca transportul rutier a fost si în 2019  principalul contributor la exportul de servicii al

României, cu un total  de 6,12 miliarde euro, în crestere cu 10% fata de 2018, din care 5,95  miliarde euro

reprezinta transportul rutier de marfuri, restul fiind  generat de transportul rutier de pasageri (52 milioane euro) si

alte  tipuri de transport rutier (112 milioane euro), potrivit datelor Bancii  Nationale a României (BNR).

Transportul rutier genereaza un sfert din exportul total de servicii al  României, de 26,3 miliarde de euro, fiind

urmat de alte servicii pentru  afaceri (consultanta, servicii juridice, inginerie, servicii tehnice  etc.) - 5,47 miliarde

euro, servicii telecom si IT - 5,37 miliarde euro  si servicii turistice - 3,18 miliarde euro.

De asemenea, transportul rutier a realizat în 2019 un excedent de 4,63  miliarde de euro, reprezentând peste

jumatate din soldul total al  comertului international cu servicii, de 8,55 miliarde euro.

În aceste conditii, UNTRR atentioneaza ca transportul rutier va fi cea  mai afectata ramura economica din

România de masurile protectioniste  propuse în cadrul Pachetului Mobilitate 1.
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Cele trei dosare cuprinse în Pachetul Mobilitate 1, mentioneaza UNTRR,  au fost realizate pe fondul

protectionismului în crestere al statelor  membre din vestul UE reunite în cadrul Aliantei Rutiere, iar 

transportatorii români si est-europeni vor fi cei mai afectati de  masurile propuse, care vor conduce la o crestere

semnificativa a  costurilor lor de operare si la restrictionarea transporturilor rutiere  internationale operate de

acestia în cadrul UE.

"Masurile extrem de restrictive, precum obligatia întoarcerii camionului  acasa la opt saptamâni, care limiteaza

libera circulatie a serviciilor  si creste poluarea, întoarcerea obligatorie a soferilor la fiecare trei  sau patru

saptamâni, care limiteaza drepturile omului si nu ofera  posibilitatea soferului de a alege unde sa-si petreaca timpul

liber,  introducerea unei perioade de restrictionare a cabotajului (cooling-off)  de patru zile si aplicarea fortata a

regulilor detasarii si a  Regulamentului Roma I firmelor de transport rutier vor elimina  transportatorii rutieri

români din piata europeana de transport rutier  si vor împinge firmele si soferii sa migreze în vest", atrage atentia 

UNTRR.
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