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Analiza realizata de expertii Gebriider Weiss Roméania | Schengen, 6 luni mai
tarziu: Transformari, impact i perspective pentru Romania

La 31 martie 2024, at oficial la Spatiul Schengen cu frontierele aeriene gi maritime,
marcind un moment istoric in evolutia sa. Desi componenta rutiera a fost amanata la momentul respectiv,
acest pas a generat totusi efecte notabile asupra sectorului transporturilor si logisticii de marfa, intr-un
Eontext in care viteza, predictibilitatea si integrarea lanturilor logistice sunt esentiale pentru competitivitate.
Incepand cu 01 ianuarie 2025, aderarea Romaniei la Schengen devine completa, prin ridicarea controalelor
la frontierele terestre i asigurarea liberei circulatii pentru transporturile rutiere.

Aceasta analiza, realizata de expertii Gebriider Weiss Romania, evalueaza, la 6 luni de la momentul aderarii
complete, modul 1n care schimbarile generate de includerea In Spatiul Schengen a influentat performanta
operationala, competitivitatea si perspectivele de dezvoltare ale sectorului transporturilor si logisticii din
Romania.

In calitate de jucator important pe piata de transport si logistica, cu experienta de peste 30 ani in Romania si cu
expunere directa asupra fluxurilor logistice locale si internationale, compania ofera, astfel, o perspectiva ancorata
in experienta operationala directa, In observatiile din piata si In dialogul constant cu clientii si partenerii sai de
transport.

Transport in regim de frontiera: Limitele modelului pre-Schengen

In perioada premergatoare aderarii Romaniei la Spatiul Schengen, transportul de marfa era afectat de un sistem
logistic fragmentat, caracterizat prin bariere administrative $i proceduri vamale la frontierele externe ale UE. Acest
context genera timpi logistici impredictibili, costuri suplimentare §i 0 competitivitate scazuta pentru operatorii
romani.

Fiecare trecere a frontierei presupunea formalitati vamale laborioase la nivel de documentatie, controale
amanuntite ale documentelor si posibile inspectii ale marfurilor. In functie de complexitatea incarcaturii si de
vigilenta autoritatilor, timpul de asteptare varia de la citeva ore pana la o zi. Aceste opriri repetate generau
intarzieri semnificative, afectind programul de livrare si crescand riscul nerespectarii termenelor contractuale.

De asemenea, si transportul aerian de bunuri, din Romania catre statele Schengen, era supus opririlor si
controalelor suplimentare in aeroporturile din afara spatiului Schengen. Fiecare lot de marfa era verificat in
detaliu, iar lipsa unui flux continuu de operare putea conduce la pierderea conexiunilor aeriene, fiind astfel
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compromisa livrarea catre clientul final. In plus, operatorii erau nevoiti sa aloce echipe specializate pentru
gestionarea documentelor specifice fiecarei granite sau aeroport, ceea ce presupunea costuri operationale ridicate.
In multe situatii, Intarzierile generau atrageau si cheltuieli suplimentare cu depozitarea temporara si manipularea
marfurilor, afectind eficienta si predictibilitatea lantului logistic.

Cifrele oferite de UNTRR (Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roménia) confirma dimensiunea
reala a provocarilor generate de neaderarea la Schengen: pierderi estimate la 19 miliarde euro in perioada 2012 —
2023, cauzate de timpii de agteptare la granitele interne UE cu Ungaria $i Bulgaria. In mod frecvent, transportatorii
romani s-au confruntat cu timpi de asteptare de 20-30 de ore, ajungénd chiar la 3 zile in anumite cazuri, In special
la frontiera cu Bulgaria.

Schengen in practica: Primele 6 luni fara frontiere rutiere

Intrarea Romaniei in spatiul Schengen terestru a redefinit performanta logisticii rutiere, aducand beneficii tangibile
pentru operatorii de transport. Eliminarea controalelor sistematice la frontierele cu Ungaria si Bulgaria a dus la o
reducere semnificativa a timpilor de asteptare, contribuind la cresterea predictibilitatii §i a eficientei operationale.

Pentru operatorii de transport, aceasta schimbare inseamna mai mult decat fluiditate in trafic - costuri de operare
mai mici, consum redus de combustibil, optimizarea cheltuielilor pentru soferi, dar si scaderea amprentei de
carbon asociata stationarii indelungate.

1. Efecte directe asupra fluxurilor logistice §i operationale

Aderarea la Schengen a eliminat o serie de blocaje majore in transportul rutier international, cu impact imediat
asupra eficientei operationale. Una dintre cele mai vizibile schimbari pentru Gebriider Weiss a fost reducerea
semnificativa a timpilor de asteptare la granitele cu Ungaria si Bulgaria — unde anterior, camioanele inregistrau
zilnic Intarzieri uzuale de 8—10 ore, respectiv, peste 8 ore.

Eliminarea controalelor fizice de rutina in punctele de frontiera a dus la fluidizarea fluxurilor de marfa si la
eliminarea stationarilor prelungite. lar transportatorii pot opta pentru rute mai scurte i directe prin state Schengen,
fara a tine cont de timpii de asteptare la granite. Se evita astfel ocolirea anumitor puncte de frontiera aglomerate
(ex: Nadlac), ceea ce reduce consumul de combustibil si amprenta de CO2.

De asemenea, cheltuielile asociate cu personalul (diurne, cazare, soferi suplimentari) sunt diminuate, iar timpii de
livrare devin mai usor de planificat si controlat. Transportatorii pot inclusiv recalibra rapid rutele in functie de
trafic, conditii meteorologice sau cerintele clientului, fara constrangerea frontierelor.

2. Eficienta operationala si dinamica cererii in transportul rutier

Eliminarea controalelor fizice la frontiere a generat nu doar un flux de marfa mai eficient, ci i economii
importante pentru transportatori. Anterior aderarii, soferii pierdeau in medie aproximativ 40 de ore pe luna
stationand la punctele de frontiera.

In prezent, acest interval s-a redus semnificativ, la doar 10-15 ore, ceea ce Tnseamna mai putin timp pierdut si un
consum redus de combustibil. Beneficiile obtinute din aceasta eficientizare pot fi directionate catre modernizarea
flotei, digitalizare si instruirea personalului, consolidand astfel competitivitatea pe termen lung.

In paralel, cererea pentru transportul rutier este in crestere, alimentata inclusiv de declinul temporar al
transportului feroviar. In Romania si Ungaria, lucrarile de reabilitare a infrastructurii feroviare au dus la un transfer
semnificativ de volume catre rutier, cu o crestere estimata la aproximativ 20%. Chiar daca acest varf este asteptat
sa se tempereze odata cu finalizarea lucrarilor la calea ferata, In prezent, operatorii rutieri beneficiaza de un aflux
crescut de comenzi si de o pozitie intarita in lanturile logistice regionale.
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“Pentru Gebriider Weiss, aceasta conjunctura inseamna nu doar eficientizarea costurilor, ci $i sansa de a valorifica
o cerere aflata Tn ascensiune, printr-o retea rutiera solida, digitalizata si adaptata rapid la noile dinamici ale
mobilitatii europene”, considera Sergiu Grajdeanu, Business Unit Manager, Transport International in cadrul
Gebriider Weiss Romdnia.

3. Cresterea relevantei Romadniei ca ruta de tranzit

Pe termen mediu, aceasta noua configuratie creste competitivitatea operatorilor roméani. Accesul mai rapid i
previzibil catre pietele vest-europene permite integrarea mai eficienta in lanturile logistice transcontinentale.
Transportatorii locali castiga astfel un avantaj competitiv important in fata companiilor din vestul Europei.

Totodata, creste i atractivitatea rutelor prin Roménia, deoarece tara noastra devine parte din rute

de tranzit Schengen, ceea ce Incurajeaza operatorii straini sa tranziteze Romania pentru legaturi

est-vest. Se dezvolta astfel coridoare logistice importante, cum ar fi Coridorul IX (Pan-European).

Iar oragele din vestul Roméniei — Arad, Oradea, Timigoara — devin de-o importanta strategica pentru fluxul
international de marfuri, prin proximitatea lor fata de Ungaria si alte rute Schengen.

4. Exigente ridicate de conformitate si tranzifia spre digitalizare

Daca eliminarea controalelor fizice la frontiere simplifica semnificativ fluxul de marfa, aceasta este compensata de
o monitorizare digitala mai riguroasa si de controale intensificate in interiorul granitelor nationale: documentele
traditionale sunt inlocuite treptat de solutii precum: e-CMR, e-Factura, e-Transport sau e-Sigiliu, care permit
urmarirea precisa $i In timp real a marfurilor.

In contrapartida, aderarea implica si obligatii suplimentare. Conectarea la Sistemul de Informatii Schengen (SIS)
permite schimbul rapid de date intre statele membre, ceea ce sporeste eficienta verificarilor si creste presiunea
asupra operatorilor de transport sa respecte regulamentele europene in mod constant.

Operatorii trebuie sa se conformeze mai strict normelor europene privind siguranta rutiera, timpii de condus si
utilizarea echipamentelor digitale (ex: tahografe digitale), ceea ce poate genera presiune asupra programului de
transport, n special In cazurile In care controalele devin mai riguroase. Pe de alta parte, Dar sunt nevoiti si sa
investeasca timp si resurse in digitalizare, instruirea personalului si revizuirea procedurilor.

5. Constrdangeri post-aderare si masuri de ajustare

Dupa aderarea la Schengen, transportatorii au intAmpinat o serie de provocari legate de adaptarea la noile
proceduri digitale si reglementari. Familiarizarea cu sistemele electronice de control si declaratie vamala, precum
e-CMR sau declaratiile electronice, a fost esentiala, insa in practica au aparut dificultati. Desi controalele
sistematice la frontiera au fost eliminate, controalele sporadice sau punctuale continua sa existe, generand confuzii
privind momentul si cadrul legal in care acestea pot fi efectuate, mai ales 1n situatii de urgenta sau de risc pentru
securitate.

In plus, diferentele In interpretarea regulilor si documentelor intre statele membre complica gestionarea
operatiunilor transfrontaliere. Exemple in acest sens includ tratamentul divers al documentelor de Tnsotire a
marfurilor, cerinte variate privind controalele de securitate sau interpretari diferite ale normelor privind timpul de
conducere $i odihna. De asemenea, exista incertitudini legate de competentele autoritatilor in verificarea legalitatii
sederii si documentelor personale ale soferilor In cadrul curselor care traverseaza mai multe tari Schengen.

Pentru a raspunde acestor constrangeri, operatorii si autoritatile au fost nevoiti trebuit sa implementeze masuri de
ajustare tehnologica si procedurala. Actualizarea si integrarea sistemelor informatice vamale 1n retelele Schengen,
reprezinta pasi importanti in acest sens, facilitind respectarea regulilor si cresterea transparentei.
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Concluzii: Oportunitati de dezvoltare intr-un context logistic avantajos

Aderarea la Schengen functioneaza ca un catalizator strategic pentru transformarea sustenabila a pietei de transport
si logistica din Roménia — cu efecte directe atit asupra companiilor din sector, cit si asupra economiei nationale.
Noul context in care se regaseste astazi Romania, la 6 luni de la aderare, creeaza premise favorabile pentru
atragerea de investitii straine in infrastructura de transport si logistica, iar imbunatatirea conexiunilor interne (A1,
A7, linii feroviare rapide) devine o prioritate strategica.

Dezvoltatorii de parcuri logistice sunt interesati sa extinda capacitatile de depozitare in proximitatea principalelor
coridoare rutiere si feroviare. Vestul tarii poate deveni gazda unor noi terminale de cross-docking si de consolidare
a marfurilor, profitind acum de accesul facil la rutele Schengen si la pietele din Germania, Italia sau Austria.

Companii din automotive, electronice sau bunuri de consum cauta deja alternative pentru mutarea productiei in
Europa Centrala si de Est.

Acesul rapid la piata unica, fara bariere de frontiera, costuri competitive si pregatirea si expertiza fortei de munca
ofera Romaniei un avantaj competitiv greu de ignorat.

Portul Constanta, de asemenea, are sansa de a deveni un punct cheie in retelele maritime de aprovizionare,
conectand prin transport rutier si feroviar fluxurile catre Europa Centrala si de Vest.

Pentru Gebriider Weiss Romania si clientii sai, noul cadru european Inseamna acces mai rapid la pietele vestice,
fluxuri de marfa optimizate $i o pozitionare consolidata a Roméniei ca hub logistic regional.

Pe fondul acestei evolutii, Gebriider Weiss are oportunitatea de a extinde reteaua de transport si de a diversifica
serviciile prin oferirea de solutii logistice integrate — depozitare, cross-docking si distributie last-mile - precum si
solutii personalizate pentru categorii speciale de marfa, precum produse perisabile, periculoase sau transporturi
comunitare.

,»Aderarea la Schengen nu a eliminat toate obstacolele, dar a deschis un cadru esential pentru competitivitate si
eficienta. Pentru industria de transport si logistica, este un moment-cheie care ofera oportunitatea de a accelera
modernizarea $i de a implementa politici sustenabile pentru reducerea emisiilor $i consumului de carburant. Desi
provocarile raman, mai ales in zona reglementarilor, noul context aduce claritate, viteza gi coerenta in lanturile
logistice internationale”, concluzioneaza expertii Gebriider Weiss Romania.
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